Légfékes potkocsik tervezése, kivitelezése és ellerése

A légfékes potkocsik engedélyezési eljarasahozssges fekvizsgalatai soran szamos érdekes

tapasztalatra tettiink szert.

A jarm vek tervezésekor elkészitik, vagy elkészitettigarani kivan pétkocsi kivitelre a
fékszamitast, ami tartalmazza az Uzemi fékhatagpasaelegen visszamaradoé fékhatasossag
ellen rzését a megfelelreferencia jegyzonyvek adatainak felhnasznalasaval. Eszerint ridetg
fékszerelvények kivalasztasa és a szikséges fakkédkek beszerzése. A szamitas alapjan
elddnthet, hogy az adott tengellyel és fékszerkezettel gr@gy dobfék) gyartani kivant pétkocsi
az adott megengedett jarmssztémeghez és potkocsi kialakitashoz (forgozi@sokézponti
tengelyes vagy félpétkocsi) mekkora fekkamrat kéthimazni, milyen fékkar hosszal kell szerelni
a jarm vet, milyen fékerszabalyzo beallitast kell alkalmazni, vagy milyelatakkal kell
felprogramozni az elektronikus fékvezérhodult (,EBS”)

A fékszamitasokban talalhato elvi fékséma a szidsé@ueépitésre kerjlfék alkatrészek
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fék alkatrészek (szelepek, tartalyok, fékserabdalyzé, vagy ennek funkcidjat ellaté EBS vezérl
modul elhelyezése (tartdé konzolok pozicidja a vazmgymértékben befolyasolja a sziikséges
fékcsovek és szerelvények hosszéat, ami a fékexdgisedelem szempontjabdl Iényeges.



A fékezési idkésedelem tulzott mértéke még mgazdasagi potkocsik esetében is szamotiev
noveli a balesetveszélyt, hiszen a jasaerelvény fékdtja nagyon medret. Tapasztaltunk olyan
esetet, amikor a rosszul elhelyezett fékszelepelegsmegfelel keresztmetszetfékcsdvek
alkalmazasa kdvetkeztében a fékezéskédedelem 1-2 masodperces volt. Ez az adott -rtobb
30 tonna tdmeg- mez gazdasagi jarnszerelvénynél azt jelentette, hogy 40 km/h-r&iédr
fékezésnél a potkocsi fék csak joval a
fékezés megkezdése utan kezdett el
dolgozni, mialatt

a szerelvény jelens utat tesz meg (kb. 20
méter). A poétkocsi tulzott fékezési :
id késedelme azért is kritikus lehet, mert .
fékezés felfutasi szakaszaban a potkocsi

tolja a vontatot, ezzel a jarszerelvény

stabilitasat is veszélyezteti kilondsképpen
kanyarodas kozbeni fékezéskor.



Ezen a jarmvon fékalkatreszek (csere nélkil) athelyezése Emkiiz megfelel keresztmetszet
fékcsovek alkalmazasa, sok méter felesleges féfles®s hossz kivaltasa utan a fent emlitett
potkocsi fékezési ikésedelme a kozuti pétkocsikra iet 0,4 masodperces érték ala szorithaté volt.

A mez gazdasagi potkocsiknal a fékezésikélsedelem mérésének — még ha kdzvetlenil nincs is
el irva - el irdsos alapot ad a 6/1990 K&HEM rendelet 32.8gvafasanak ( (8) bekezdése, ami a

motoros jarmvek kévetelményeinek értelemszelkalmazasat irja el

A TUV NORD-KTI KFT vizsgalati tapasztalatai alapjémkétvezetéskes, |égfékes mgazdasagi

-z

kiegésziteni.

A potkocsik tervezése soran a terhelt kompatilsilis&yv alsé hatarara tortéméretezeés jellemz.
Ennek a méretezési gyakorlatnak készéndretr hasznalt pétkocsik az gxakos mszaki vizsga
soran a természetes elhasznaldédasbdl adodd 10dkbfékhatasossag csokkenés kovetkeztében —
még egyébként megfelem szaki allapotban sem tudjak elérni aziglhatasossagi kbvetelményt.
A hasonlo nemzetkdzi tapasztalatok alapjan az ERGB fék-, futdm munkacsoportja is
napirendjére vette e problémat . Megoldasi javkétd felmerilt az  eirt kompatibilitasi sav
hatarok emelése., ami egy adott vezégtomas mellett nagyobb lefékezettséget jelenteneel
kikiiszobolhet lenne az idszakos mszaki felllvizsgalatokon felmerilaz el irtnél alacsonyabb
lefékezettség. A mai modern potkocsik esetébemaplatibilitasi sav — a lefékezettség — névelése
nem okozna probléméat, mert meg nem engedett keriéidils, illetve ebb adddoé stabilitasvesztés
a megfelelen gyors ABS/EBS szabalyzas kovetkeztében nemlftatial .
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Kompatibilitasi savok és lefékezettségi gorbék kgykrét potkocsira méretezve



Az (j generécids poétkocsi EBS rendszerek el vartdia a vezérl modulokba integralt pétkocsi
menetstabilizal6 rendszerrel, amelynek bekapcsgtasiddéskész helyzetbe hozasa), a vezérl
egység konfigurdlasa soran torténhet. Tobb gyatté éunkciot nem hasznalja, mivel nem veszi
figyelembe az EBS modulra e-tekintetben
el irt specidlis beépitési paramétereket. A
potkocsi életciklusa soran azonban egy
beavatkozaskor (pl. szerviz, vagy vezérl

modul csere esetén) elvégzett konfiguralas
esetén, ha ezt a funkciot a jamgyarto

eredeti szandéka ellenére bekapcsoljak,
akkor el fordulhat , hogy a menetstabilizalo

rendszer nem megfel@n m kodik, akar

veszélyt is okozhat.
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A vezérl modulban lév stabilitds szenzor aktivalasa




A fékkompatibilitas és fékezési ikésedelem témakorében fontos emlitést tenni a Cédén
vezetékkel ellatott potkocsik Ujszevizsgalati technologiajarol, ami a digitalis vdzérezeték
jeleinek mérését és szimulalasat jelenti. Ebbessathben az INVENTURE KFT és a TUV NORD-

KTI KFT kozos fejlesztésében megvaldsult EBS CANtEeberendezést alkalmazzuk a poétkocsi

fékrendszer vezérlésére a fentiekben emlitett lebwveinyek ellenrzése soran.

A fenti témakkal kapcsolatos részletesebb inforgiéait keresse a TUV NORD-KTI KFT

munkatéarsait.
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