
Gumiabroncs-sérülések javítása és a közúti balesetek. 

 

A gumiabroncsköpenyek javítása komoly szakértelmet igényel. A korszer�  gumiabroncs-

szerkezetek, a gépjárm� vek teljesítményének és sebességének növekedése miatt a forgalom 

biztonsága ma már a korszer�  gumiabroncs-szerkezeteknek megfelel� , kísérleteken és gyakor-

lati tapasztalatokon alapuló, nemzetközileg elismert javítási technológiák alkalmazását teszik 

szükségessé. A régi javítási módszerekkel nem szabad javítani.  

 

Nem szabad házi készítés�  tapasszal javítani. Azok a cégek, akik a javító tapaszokat készítik, 

hosszas vizsgálatuk során kísérletezik ki a szükséges tapaszméreteket és tapaszszerkezeteket. 

 

Nagyon sok gumim� helyben nem ismerik a közlekedésbiztonság által megkövetelt javítási 

technológiákat, vagy gyakran helytelenül alkalmazzák. Még ma is igen kevés a megfelel�  tech-

nológiával javító szakm� hely.  

 

Cégünk hosszú évek óta foglalkozik gumiabroncsok korszer�  javításának oktatásával, így jól 

ismerjük a javítási technológiákat. Cégünk tevékenységi körébe tartozik a közlekedési balese-

tek kutatása és elemzése is. Így sokszor kerül hozzánk olyan gumiabroncs, amelyen a gumiab-

roncs sérülését szakszer� tlenül javították, és ezért balesetet okozott. 

 

Hazánkban a baleseti statisztikák hiányosságai miatt a gumiabroncshibák, szakszer� tlen javítá-

sok miatti balesetek %-os aránya igen alacsony. Németországban, ahol lényegesen jobb min� -

ség� , kevésbé elhasznált gumiabroncsokkal autóznak, a m� szaki balesetek között kb. 20% a 

gumiabroncsok meghibásodása miatti baleset.     

 

Az ETRTO (Európai Kerék- és Tárcsagyártók Szervezete) a személygépjárm� -abroncsok javí-

tásánál a következ�  feltételeket szabja: 

 

Nem javíthatók azok az abroncsok, amelyeken 

 

- a szövetvázig terjed�  repedések vannak; 

- a gumit olaj vagy egyéb vegyszerek megtámadták; 

- a peremen elválás, törött vagy szabad peremhuzalok találhatók; 

- betét vagy futóelválás van; 

- az alkalmazott javítási technológiában engedélyezett nagyobb  vagy több sérülés található; 



- az oldalfalon és a futófelületen a szövetvázig terjed�  vágások vannak. 

- nagysebesség�  gumiabroncsköpenyek 

 

Magyarországon több neves cég van jelen javítóanyagaival, szerszámaival és ezzel együtt tech-

nológiájával. Ezek megfelelnek a korszer�  követelményeknek. 

 

Igen fontos tudnivaló, hogy a korszer�  abroncsszerkezetek, amelyek a gépjárm� vekkel együtt 

fejl� dtek, csak speciális er� sített tapaszokkal javíthatók. (Kis - csak a gumifelületet érint�  - 

hibákhoz nem kell tapasz.) 

 

A javítóanyagokhoz mindenkor mellékelik az alkalmazási területet és a felhasználási, ill. javí-

tási technológiát. 

 

A javítási technológia tartalmazza az adott méret�  és kordszál-er� sítéssel ellátott tapasszal ja-

vítható sérülés nagyságát és milyenségét, helyét, a javítható abroncs méretét, szerkezetét, a ja-

vításhoz szükséges szerszámokat, használatukat és természetesen a javítás módszerét. 

 

A következ� kben bemutatunk néhány, komoly közlekedési balesetet okozó helytelen gumiab-

roncs-javítást. 

 

1. eset 

Valószín� , hogy a gumiabroncs igen lassan engedte a leveg� t. A „gumis” megtalálta a követke-

z�  két igen kicsi szúrt lyukat. 

 

     

 

 

 



 

A gumis úgy döntött, hogy elegend� , ha simán a 

töml� höz használatos folttal lefedi belülr� l a lyu-

kakat. 

 

 

 

 

 

Ez a javítás így helytelen volt, mert a szúrt lyukakat kívülr� l fel kell tárni, úgy hogy ne okoz-

zunk nagyobb sérülést, mint amilyen már van és 

kívülr� l is be kell fedni, még akkor is, ha a szövet-

váz nem sérült. A szúrt lyukakon keresztül ugyanis 

a nedvesség bejut a szövetvázhoz, a szövetváz 

pedig kanócszer� en elvezeti a nedvességet. A ned-

vesség következtében a radiál kordszálak károsod-

nak, a gumi és a korszálak között a tapadás meg-

sz� nik, és elválás keletkezik. A nedvesség az acél 

övszálakhoz is eljuthat és rozsdásodás kezd� dik. Az övek rozsdásodásának következménye az 

ábrán látható. 

 

2. eset 

Szakszer� tlen, nagyon hibás tapasz-beépítést találtunk egy nagysebesség� , 255/35 ZR 18 mé-

retjel�  gumiabroncson. A futó két végét összeil-

lesztve jól látszik kívülr� l az éles, hegyes tárgy 

által okozott lyuk. 

 

 

 



 

A legnagyobb hiba azonban az, hogy ZR jel�  nagysebesség�  gumiabroncsot nem szabad javí-

tani, még szöglyukat sem. Ez a lyuk nem egy kis 3-6 mm-es szöglyuk volt, hanem legalább 8-

as vagy 10-es. 

A javítás közben több súlyos hibát követtek el: 

a) Kívülr� l kidolgozásnak nyoma sincs.  

b) A lyukat nem zárták le kívülr� l.  

c) Belül két tapaszt tettek egymásra. Az alsó tapasz valószín� , hogy valamilyen töml� javítás-

hoz használt folt, amelynek a tetejére helyez-

ték a szövetszálakkal er� sített tapaszt. A fel-

s�  tapasz nem vulkanizálódott hozzá a gumi-

abroncsköpeny bels�  felületéhez.  

Mivel lyukat nem dogozták, horzsolták ki, 

így az acélszálak a kerék haladása közben 

tovább dolgoztak, mozogtak, és végül a ke-

rék légvesztését és teljes átszakadást okoz-

tak.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A gumiabroncsköpeny miután elvesztette a leveg� t a járm� vezet�  ezt valószín�  nem vette észre 

( ez gyakran megtörténik hátsó kerekek esetében), és a járm� vel tovább haladt. A kerékpánt 

szarvrésze körkörösen levágta haladás közben a gumiabroncsköpeny oldalfalait, illetve a futót. 

Ekkor a kerékpánt az úttesthez ért, és a járm�  ekkor teljes mértékben elvesztette stabilitását, a 

gépkocsivezet�  nem tudta uralni a járm� vet. A baleset során a kerékpánt is széttört. 

 



 

 

3. eset 

 

 

 

A fenti tehergépjárm�  gumiabroncsköpeny belsejében két javító tapaszt találtunk. 

 

 

Az els�  tapasznál nem található átmen�  sérü-

lés, amelyik indokolná ezt a nagyméret�  ta-

paszt.   

 

 

 

 

 

 



 

A másik tapasz, amely ezen a fényképen lát-

ható, maga is szétszakadt. A tapasszal igen 

nagy valószín� ség szerint körülbelül egy M10 

méret�  csavarral kiszakított lyukat akartak 

megjavítani.  

 

 

 

 

 

A javítást szakszer� tlenül, veszélyes módon végezték, mert a sérülést nem „dolgozták ki”. Ez 

azt jelenti, hogy ahol a csavar által okozott lyuk van, azt a részt ki kellett volna horzsolni, a 

kiálló acélszálakat kivágni, a kidolgozott 

lyukat gumival kitölteni, hogy ne juthasson 

nedvesség, víz az acélhuzalokhoz. A fényké-

pen jól látható, hogy a futó gumiban a kidol-

gozásnak nyoma sincs. A lyukat kívülr� l 

nem zárták le, csak belülr� l a tapasszal. Ezért 

kívülr� l a víz és egyéb szennyez�  anyag (pl. 

olaj) bekerült, az acél sodratokon keresztül 

távolabbi helyekre is eljutott. 

 

Az alábbi  fényképen jól látható a lyukon bekerült szennyez� dés. Alapvet� en ez a helytelenül 

javított lyuk okozta a futó és az övek elválását 

azáltal, hogy a bejutott nedvesség miatt a kordszá-

lak rozsdásodni kezdtek. A rozsda miatt a tapadás 

csökken, majd megsz� nik az acélszálak és a gumi 

között. Az elválás egyre nagyobb felületre kiter-

jed, majd végül a futó és az öv a leggyengébb 

helyen robbanásszer� en elszakad, és a gumiab-

roncs elveszti a leveg� t.  

A rozsdásodás, és az övelválás hosszabb folya-



mat. A gépkocsivezet�  valószín� , hogy azért nem észlelte a bal els�  gumiabroncson az övelvá-

lást, és azt a rezgést, amit ez okozott, mert a korszer�  vontatók vezet� fülkéje igen jó rugózású, 

jó csillapítású és jól szigetelt.     

  

4.eset 

 

Tehergépjárm�  gumiabroncs robbanásának 

képe. 

 

 

 

 

 

 

 

 

A gumiabroncs belsejében két tapasz volt, 

egy nagyobb méret� , és egy kisebb. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ez a kép a két tapasz helyét mutatja a futón 

bejelölve. Igen nagy valószín� ség szerint a na-

gyobb tapasznál kezd� dött a meghibásodás, és 

a durrdefektnek is ez a kiinduló helye.  

 

 

 

 

 



 

A kisebb tapasz legfels�  rétege részben levált, valószín� leg még a robbanás el� tt. A kisméret�  

tapasz legfels�  rétege könnyen letéphet�  volt. Ez a réteg szövetbetéttel rendelkezik. Még egy 

réteget el lehetett távolítani egyszer�  leszakítással. 

    

 

A kis tapaszhoz tartozó lyukat kívülr� l megke-

resve, jól láthatóvá vált az a rész, ahol nem volt 

tapadás a gumirészek között.  

 

 

 

 

 

 

 

Kidolgozatlan rozsdás szálak találhatók ugyan-

csak ezen a helyen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

A robbanás környezetében, a nagy tapasz 

helyén megkíséreltük, amennyire lehetett, a 

kirobbant részeket visszahelyezni eredeti 

helyükre. A nagy tapasznál is megtaláltuk a 

lyukat kívülr� l. A lyuk környezetében nincs 

tapadás a gumilemezek között. 

 

 

 

A lyuk helyét krétával bejelöltük belül a 

tapaszon. 

A tapasz helytelenül van elhelyezve a lyuk-

hoz képest, a lyuknak a tapasz közepén 

kellene elhelyezkednie.  

 

 

 

 

 

A tapaszok eredete is ismeretlen, azokon semmiféle jelölés, márkanév nincs. Szerkezetük he-

lyessége, megfelel� sége igen kétséges. 

Igen nagy valószín� séggel házi készítés�  mindkét tapasz. Tehát a javítóanyagok, tapaszok is-

meretlenek, a javítás maga hibás. A gumiabroncson nem lehet ilyen közel két tapasz. A javítás 

kivitelezése helytelen volt. Rozsdás acélszálak maradtak a sérülés környezetében, a tapadás 

nem volt megfelel� , a tapaszok felhelyezése helytelen volt. Olyan részek maradtak, ahol nem 

volt kötés a gumirétegek között. 

A helytelen javításnál a gumiabroncs szerkezete legyengül, és nem viseli el a szükséges igény-

bevételt. Ekkor bekövetkezik a durrdefekt.       

 

Ezért nagy szükség van a korszer�  gumiabroncs-javítás elsajátítására, begyakorlására. 

Nem elég elméletben ismerni, és nézni, hogyan javítanak mások, el kell érni a készség 

szintjét ahhoz, hogy valaki felel� sséggel vállaljon, és végezzen gumiabroncs-javítást. Eb-

ben a szakmában lehetséges, hogy a rendeletek értelmében kis m� helyekben elegend� , ha 

egy gumiabroncs javító szakmunkás van, valóban a közlekedésbiztonság védelme megkö-



veteli, hogy csak olyan ember javíthasson gumiabroncsot, aki a javítást jól begyakorolta. 

Senki sem menne szívesen olyan fogorvoshoz, aki el� ször veszi kezébe a fúrót, pedig eb-

ben az esetben csak egy fogról van szó, és nem emberéletekr� l.   

 

 

Budapest, 2011 október 6. 

 

Dr. Gellér   Józsefné 

Csajbókné  Meleghegyi Kata 


