Gumiabroncs-sérilések javitasa és a kdzuti balesete

A gumiabroncskopenyek javitasa komoly szakérteligényel. A korszer gumiabroncs-
szerkezetek, a gépjarwek teljesitményének és sebességének ndvekedéseanf@galom
biztonsaga ma mar a korszejumiabroncs-szerkezeteknek megfeléisérleteken és gyakor-
lati tapasztalatokon alapuld, nemzetkdzileg eligrjgaritasi technolégidk alkalmazasat teszik

szukségesse. A régi javitasi modszereklesh szabad javitani

Nem szabad hazi készitémpasszal javitani. Azok a cégek, akik a javifgatzokat készitik,

hosszas vizsgalatuk soran kisérletezik ki a sziglsstapaszméreteket és tapaszszerkezeteket.

Nagyon sok gumimhelyben nem ismerik a kdzlekedésbiztonsag altalkaneggelt javitasi
technologiakat, vagy gyakran helytelenil alkalmé&zéeg ma is igen kevés a megfelébch-
nologiaval javitd szakmhely.

Cégink hosszu évek ota foglalkozik gumiabroncsalszer javitdsanak oktatasaval, igy jol
ismerjik a javitasi technologiakat. Cégink tevekeéqy korébe tartozik a kdozlekedési balese-
tek kutatasa és elemzése is. gy sokszor keriildmbizalyan gumiabroncs, amelyen a gumiab-
roncs sérllését szakszeenil javitottak, és ezért balesetet okozott.

Hazankban a baleseti statisztikak hianyossagat migtimiabroncshibak, szakszen javita-
sok miatti balesetek %-0s aradnya igen alacsony.dti@nszagban, ahol Iényegesen jobb min
ség, kevéshé elhasznélt gumiabroncsokkal autéznak, szaki balesetek kdzott kb. 20% a

gumiabroncsok meghibasodasa miatti baleset.

Az ETRTO (Eurdpai Kerék- és Tarcsagyartok Szenazatszemélygépjarmabroncsok javi-
tasanal a kovetkeZeltételeket szabja:

Nem javithatok azok az abroncsok, amelyeken

- a szovetvazig terjedrepedések vannak;

- a gumit olaj vagy egyéb vegyszerek megtamadtak;

- a peremen elvalas, torétt vagy szabad peremhkizal@hatok;
- betét vagy futéelvalas van;

- az alkalmazott javitasi technolégiaban engedétfamgyobb vagy tobb sértilés talalhato;



- az oldalfalon és a futéfellleten a szévetvazigte vagasok vannak.

- nagysebességumiabroncsképenyek

Magyarorszagon tébb neves cég van jelen javitoaaiyaly szerszamaival és ezzel egyutt tech-

nolégiajaval. Ezek megfelelnek a korsz&bvetelményeknek.

Igen fontos tudnivald, hogy a korszesbroncsszerkezetek, amelyek a gépjaekkel egyuitt
fejl dtek, csak specidlis egitett tapaszokkal javithatok. (Kis - csak a gutiléget érint -

hibakhoz nem kell tapasz.)

A javitéanyagokhoz mindenkor mellékelik az alkaldsizteruletet és a felhasznalési, ill. javi-

tasi technolégiat.

A javitasi technoldgia tartalmazza az adott méest kordszal-esitéssel ellatott tapasszal ja-
vithatd sérllés nagysagéat és milyenségét, helyéyithatdo abroncs méretét, szerkezetét, a ja-
vitdshoz sziikséges szerszamokat, hasznalatulatméssizetesen a javitds modszerét.

A kovetkez kben bemutatunk néhéany, komoly kdzlekedési balesétezo helytelen gumiab-

roncs-javitast.

1. eset
Valdszin , hogy a gumiabroncs igen lassan engedte a lévAggumis” megtalalta a kdvetke-

z kétigen kicsi szurt lyukat.




A gumis ugy dontott, hogy elegendha siman a
toml hoz hasznalatos folttal lefedi bellla lyu-
kakat.

kivilr |is be kell fedni, még akkor is, ha a sz6vet-
vaz nem sérilt. A szart lyukakon keresztil ugyanis

a nedvesség bejut a szbvetvazhoz, a szOvetvaz

pedig kandcszeen elvezeti a nedvességet. A ned-
vesség kovetkeztében a radial kordszalak karosod-
nak, a gumi és a korszalak kozoétt a tapadas meg-

sz nik, és elvalas keletkezik. A nedvesség az acél
Ovszéalakhoz is eljuthat és rozsdasodas kaikd Az 6vek rozsdasodasanak kovetkezménye az

abran lathato.

2. eset

Szakszertlen, nagyon hibas tapasz-beépitést taldltunk egysebesség 255/35 ZR 18 mé-
retjel gumiabroncson. A futé két végét dsszeil-

‘ lesztve j6l latszik kivilrl az éles, hegyes targy

altal okozott lyuk.




A legnagyobb hiba azonban az, hogy ZR jeadgysebességumiabroncsot nem szabad javi-
tani, még szoglyukat sem. Ez a lyuk nem egy kism8ré-es szdglyuk volt, hanem legalabb 8-
as vagy 10-es.

A javitas kdzben tobb sulyos hibat kdvettek el:

a) Kivulr | kidolgozasnak nyoma sincs.

b) A lyukat nem zartak le kivalt.

c) Bellul két tapaszt tettek egymasra. Az alsé tapasz valéshimgy valamilyen tomijavitas-
hoz hasznalt folt, amelynek a tetejére helyez-
| ték a szOvetszalakkal esitett tapaszt. A fel-

| s tapasz nem vulkanizalédott hozza a gumi-
abroncskopeny beldellletéhez.

Mivel lyukat nem dogoztak, horzsoltak ki,
igy az acélszélak a kerék haladasa kozben
tovabb dolgoztak, mozogtak, és végul a ke-
rék légvesztését és teljes atszakadast okoz-
tak.

A gumiabroncskdpeny miutan elvesztette a levegarm vezet ezt valészin nem vette észre
( ez gyakran megtorténik hatso kerekek esetébeny, jarmvel tovabb haladt. A kerékpant
szarvrésze korkorosen levagta haladas kézben aaguonicskdpeny oldalfalait, illetve a futot.
Ekkor a kerékpant az uttesthez ért, és a jaghkor teljes mértékben elvesztette stabilitasat, a

gépkocsivezetnem tudta uralni a jarnvet. A baleset soran a kerékpant is széttort.



3. eset

A fenti tehergépjarm gumiabroncskdpeny belsejében két javitd tapaktuak.

Az els tapasznal nem talalhaté atmeseri-
lés, amelyik indokolna ezt a nagymérea-

paszt.




A mésik tapasz, amely ezen a fényképen lat-
hatdé, maga is szétszakadt. A tapasszal igen
nagy valészinség szerint kortlbelll egy M10
méret csavarral kiszakitott lyukat akartak

megjavitani.

A javitast szakszetlenil, veszélyes modon végezték, mert a serildst yuolgoztak ki”. Ez

azt jelenti, hogy ahol a csavar altal okozott lyan, azt a részt ki kellett volna horzsolni, a
kiall6 acélszalakat kivagni, a kidolgozott
lyukat gumival kit6lteni, hogy ne juthasson
nedvesség, viz az acélhuzalokhoz. A fénykeé-
pen jol lathatd, hogy a futdé gumiban a kidol-
gozasnak nyoma sincs. A lyukat Kivilr
nem zartak le, csak belllra tapasszal. Ezért
kivalr | a viz és egyéb szennyeanyag (pl.
olaj) bekerllt, az acél sodratokon keresztul

tavolabbi helyekre is eljutott.

Az alabbi fényképen ol lathaté a lyukon bekesH#ennyezdés. Alapveten ez a helytelendl
javitott lyuk okozta a futd és az ovek elvalasat
azaltal, hogy a bejutott nedvesség miatt a kordsza-
lak rozsdasodni kezdtek. A rozsda miatt a tapadas
csokken, majd megsmik az acélszalak és a gumi
kozott. Az elvalas egyre nagyobb fellletre kiter-
jed, majd végul a futé és az 6v a leggyengébb
helyen robbanasszem elszakad, és a gumiab-
roncs elveszti a levey

A rozsdasodas, és az Ovelvalas hosszabb folya-



mat. A gépkocsivezetvaldszin, hogy azért nem észlelte a bal efgimiabroncson az 6velva-
last, és azt a rezgést, amit ez okozott, mert szkeor vontatdk vezeffilkéje igen jo rug6zasu,

jO csillapitasu és jol szigetelt.
4 .eset

Tehergépjarm gumiabroncs robbanasanak

képe.

A gumiabroncs belsejében két tapasz volt,

egy nagyobb méret és egy kisebb.
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Ez a kép a két tapasz helyét mutatja a futon
bejelblve. Igen nagy valdsziség szerint a na-
gyobb tapasznal kezdétt a meghibasodas, és

a durrdefektnek is ez a kiindul6 helye.



A kisebb tapasz legfelsrétege részben levalt, valésZigsy még a robbanés . A kisméret
tapasz legfels rétege kénnyen letéphevolt. Ez a réteg szdvetbetéttel rendelkezik. Mgy e

réteget el lehetett tavolitani egyszérszakitassal.

A kis tapaszhoz tartozo lyukat kivilrmegke-
resve, jOl lathatova valt az a rész, ahol nem volt

tapadas a gumirészek kozott.
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Kidolgozatlan rozsdas szalak talalhatok ugyan-

csak ezen a helyen.



A robbanéas koérnyezetében, a nagy tapasz
helyén megkiséreltik, amennyire lehetett, a
kirobbant részeket visszahelyezni eredeti
helyikre. A nagy tapasznal is megtalaltuk a
lyukat kivdlr I. A lyuk kérnyezetében nincs
tapadas a gumilemezek kdzott.

A lyuk helyét krétaval bejel6ltik belll a
tapaszon.

A tapasz helytelenil van elhelyezve a lyuk-
hoz képest, a lyuknak a tapasz kbzepén
kellene elhelyezkednie.

A tapaszok eredete is ismeretlen, azokon semnjééies, markanév nincs. Szerkezetik he-

lyessége, megfeletége igen kétséges.

Igen nagy valoszirséggel hazi készitésnindkeét tapasz. Tehat a javitbanyagok, tapaszok is

meretlenek, a javitds maga hibas. A gumiabroncsom Ilehet ilyen kdzel két tapasz. A javitas

kivitelezése helytelen volt. Rozsdas acélszalakadtak a sériulés kdrnyezetében, a tapadas

nem volt megfelel, a tapaszok felhelyezése helytelen volt. Olyareisnaradtak, ahol nem

volt koétés a gumirétegek kozott.

A helytelen javitasnal a gumiabroncs szerkezetgelegil, és nem viseli el a szikséges igény-

bevételt. Ekkor bekdvetkezik a durrdefekt.

Ezért nagy szikség van a korszer gumiabroncs-javitas elsajatitdsara, begyakorlasara

Nem elég elméletben ismerni, €s nézni, hogyan jaaiiak masok, el kell érni a készség

szintjét ahhoz, hogy valaki felelsséggel vallaljon, és végezzen gumiabroncs-javitagib-

ben a szakmaban lehetséges, hogy a rendeletek értében kis m helyekben elegend, ha

egy gumiabroncs javitd szakmunkas van, valdban a ktekedésbiztonsag védelme megko-



veteli, hogy csak olyan ember javithasson gumiabrasot, aki a javitast jol begyakorolta.
Senki sem menne szivesen olyan fogorvoshoz, akiszior veszi kezébe a farét, pedig eb-

ben az esetben csak egy fogrél van sz6, és nem eréletekr |.
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